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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

. La rotation de l’arbre de sortie de boite est transmise par

I’accouplement de 'arbre d’entrainement au pignon d’attaque.
Le pignon est supporté par des roulements 4 galets coniques
préchargés et s’engréne avec la couronne de différentiel. Cette
couronne est rivée sur le boitier de différentiel qui transmet
le mouvement aux pignons planétaires par I'intermédiaire d’un
différentiel classique a 4 satellites. Les planétaires sont
cannelés sur les arbres de roues qui entrainent les roues

arriéres.

Le blocage de différentiel qui peut étre monté en production
a titre d’équipement spécial, comporte essentiellement un
accouplement coulissant monté sur le planétaire droit et com-
mandé par une pédale par l'intermédiaire d’une timonerie.
Quand on actionne cette pédale, on déplace une fourchette
qui, par l'intermédiaire d’un adapteur, crabotte le manchon
de blocage sur le boitier de différentiel. Le planétaire droit est
ainsi rendu solidaire du boitier de différentiel et le différentiel
se trouve blogué.

Chaque arbre de roue est supporté i son extrémité exté-
rieure par un seul roulement & galets coniques et, comme les
extrémités intérieures des deux arbres sont en contact direct
au centre du différentiel, toute charge exercée de I'extérieur
vers 'intérieur sur un arbre est transmise & l'arbre de roue
opposé et & son roulement. C’est pourquoi chacun des arbres
supporte la charge verticale de sa roue et les poussées vers
’extérieur exercées sur cette roue, tandis que toute poussée
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vers l'intérieur est transmise au roulement opposé par l'inter-
médiaire des arbres des roues.

Le carter central de pont arriére est prolongé vers I'avant
par un compartiment qui regoit le cylindre de relevage hy-
draulique. Une source d’huile commune assure la lubrification
du pont arriére et du différentiel et actionne le relevage hy-
draulique. La couronne et le différentiel sont partiellement
immergés dans I'huile, ce qui assure une lubrification correcte
des roulements et des coussinets.

Chacune des roues arriére est équipée de freins 4 tambours
a deux segments avec tambours de 356 mm de diamétre. Les
freins sont actionnés par deux pédales situées sur le ¢dté droit
du tracteur; une timonerie les relie & I’arbre portecame des
freins. C’est cet arbre a4 came qui applique les segments contre
les tambours pour effectuer le freinage.

Les freins peuvent étre, soit actionnés individuellement,
soit rendus solidaires grice & un axe de blocage situé sur la
pédale gauche. Cet axe de blocage doit toujours étre engagé
quand le tracteur roule rapidement sur route.

Pour le stationnement, les freins peuvent étre immobilisés
en position de freinage grice a un cliquet situé sous la plate-
forme de droite; une poignée permet de mettre ce cliquet en
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