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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

FILTRE A AIR

Le filtre 2 air (Fig. 1) est situé au-dessus et 4 1'ar-
riere du moteur. C’est un filtre sec i cartouche de pa-
pier. La prise d'air du filtre se trouve avant et en haut
du panneau de capot de radiateur. Quand 1'air pénétre dans
la prise d'air, les corps étrangers les plus volumineux
sont rejetés 4 travers un tamis i grosses mailles, ou é-
vacués A travers les ouies du couvercle de prise d air.
L’air est conduit jusqu’au filtre A air par un tube et par-
court la face extérieure de la cartouche de papier. A ce
moment, les corps étrangers volumineux qui ont franchi
le couvercle d’entrée et ses ouies se rassemblent 4 la base
de la cuve du filtre et s’ écoulent dans un récipient de
caoutchouc monté A la partie inférieure du filtre. Le fond
de ce récipient est fendu pour permettre aux corps étran-
gers de s’ échapper. L'air se filtre d’ abord a travers la
cartouche de papier, puis gagne le carburateur grice 4
une canalisation d’air.

CARBURATEUR

Le carburateur (Fig. 2) est 4 simple corps. avec as-
piration de bas en haut ; le corps est fait d’ aluminium
coulé en coquille. Il comporte deux éléments principaux :
le corps de carburateur et la cuve 2 niveau constant. Le
rdle du carburateur consiste & mélanger 1'air et 1'essen-
ce dans la proportion convenable, puis 2 fournir ce mé-
lange au moteur dans la quantité voulue et au moment qui
convient. A cet effet, le carburateur comporte quatre sys-
témes de réglage du débit : le systéme de ralenti, le sys-
téme principal, le systéme de puissance et le systéme de
pompe d’ accélération. Il comporte également un flotteur
qui régularise 1’alimentation d’essence, et un volet de
départ facilitant le lancement 2 froid.

1/65 28me Partie - Chapitre 1

Le systéme de ralenti, le systdme d’alimentation prin-
cipale, le systéme de puissance et le systéme de pompe
constituent un ensemble situé au milieu du corps du car-
burateur, et entidrement entouré par 1’ essence. Grace i
ce dispositif, les organes sont refroidis par 1" essence,
detelle sorte que le calibrage s'effectue sur du carburant
liquide et non vaporisé. L’emplacement des organes de
calibrage, joint au fait qu’ils sont entourés d’essence,

FIGURE 1 : Filtre a4 air sec — 1= Entrée d’air,
2 = Trajectoire des corps étrangers, 3 = Couvercle d’ac-
cés, 4 = Joint, 5 = Guide du filtre, 6= Sortie d’air, 7 =
Cartouche, 8 = Orifice de dépoussiérage, 9 = Evacuation
automatique de la poussiére.
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FIGURE 2: Carburateur — 1= Volet de départ, 2=
Prise d’air, 3 = Volet des gaz, 4 = Ajutage principal; 5 =
Pointeau, 6 = Flotteur.

permet 1'utilisation du tracteur i flanc de coteau sous des
anglestrésimportants. Le carburateur comporte un flot-
teur de laiton, ainsi qu’'un bras de flotteur et son pivot
faits d acier inoxydable.

A. Flotteur

Le flotteur (Figure 3) détermine la hauteur du carbu-
rant dans la cuve et laisse pénétrer le volume de carbu-
rant nécessaire pour assurer la constance du niveau. La
position du pointeau est commandée par le flotteur. Quand
le niveau d’essence s abaisse dans la cuve, le flotteur
s’élave en méme temps., et souléve le pointeau qui coupe
1'alimentation d’ essence.

B. Systédme de ralenti

Le systéme de ralenti (Figure 4) contrdle le débit d
essence au ralenti et en marche a vide, lorsque la dé-
pression dans le collecteur est relativement élevée. Le
carburant utilisé au cours du ralenti et de la marche a
vide pénéire par le gliceur principal, qui est raccordé
au puits prinecipal par une canalisation pratiquée dans le
couvercle des gliceurs. De 1a, 1’essence s’ écoule A tra-
vers le trou calibré d’alimentation de ralenti et pénétre
dans le puits de ralenti. L’air pénétre par le trou calibré
d’air de ralenti pratiqué i la base de la buse, et vaporise
partiellement ’essence. Ce mélange remonte par le pas-
sage de ralenti jusqu'a 1’orifice de ralenti ou il est régu-
lé parla vis de réglage de ralenti. Le débit d’essence est
le resultat de la pression différentielle créée par la dé-
pression de 1'admission. Quand on ouvre le volet de gaz,
1’ orifice de ralenti est soumis i la pression réduite, et
le mélange d’ essence et d’air s’ échappe par les deux o-
rifices.

C. Systéme d'alimentation principal

Le systéme d’alimentation principal (Figure 5) assure
I'alimentation en carburant pour tous les régimes moteur
supérieurs au ralenti. Quand le volet des gaz s’ ouvre et
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FIGURE 3 : Flotteur et commande de départ —
1 = Ajutage principal, 2 = Event de cuve A niveau constant,
3 = Volet de départ, 4 = Arbre, 5 = Clapet d’air, 6 = Res-
sort, 7 = Flotteur, 8 = Pointeau d’arrivée d’ essence, 9 =
Arrivée d’essence, 10 = Cuve 2 niveau constant, 11 = Pi-
vot de flotteur.

que le débit d'air augmente, un vide partiel est engendré
dans la buse du carburateur. Quand ce vide est suffisant
1’ essence s’ écoule par le gliceur principal dans le puits
principal. Elle est alors partiellement vaporisée par 1'air
qui traverse le puits principal et le trou calibré d'air si-
tué en bas de la jupe de la buse. L’air pénétre dans le
puits principal par le tube du puits principal. Le mélange
d’essence et d’air sort par 1’ ajutage principal, et sa va-
porisation est complétée par 1" air qui traverse la buse.

FIGURE 4 : Systéme de ralenti — 1=Volet des
gaz, 2 = Prise d’air, 3 = Vis de réglage d’essence de ra-
lenti, 4 = Orifice de ralenti, 5 = Passage de ralenti, 6 =
Pression atmosphérique, 7 = Troucalibré d’air de ralen-
ti, 8 = Puits de ralenti, 9 = Puits principal, 10 = Trou ca-
libré d’ alimentation de ralenti.
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